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Zum 100. Geburtstag des ,,Zuckerlottchens*
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Abb. 1: Einweihung des Bahnhofs Schwabenheim/Bubenheim am 23. Oktober 1904
mit Lokomotive T 3 Nr. 340 des Eréffnungszuges (Erstausstattung)

Eine hervorragende Bedeutung fiir die emnheimische Wirtschaft und die Bewohner des unteren
Selztales spielte iiber 50 Jahre hinweg die Selztalbahn, von den Bewohnern liebevoll im Hinblick
auf das bevorzugte Transportgut der Zuckerriiben "Zuckerlottchen" genannt. Nach vielfiltigen
Bemiihungen konnte die Verwirklichung dieses lange gehegten Plans vor genau 100 Jahren in die
Tat umgesetzt werden. Ihr Betrieb aber musste schlieBlich aus Rentabilititsgriinden nach Ablauf
des Vertrages vor 50 Jahren wieder eingestellt werden. Doch nun zu den Einzelheiten.
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Schon in der zweiten Hilfte des vorigen Jahr-
hunderts machte sich die schlechte Verkehrsan-
bindung des Selztales an das neue Eisenbahn-
netz fiir Landwirtschaft und Handel nachteilig
bemerkbar. Sie war wiederholt Gegenstand der
Beratung in Gemeinderatssitzungen. So unter-
stiitzte die Ortsvertretung bereits am 11. De-
zember 1871 mit Nachdruck den Plan zum Bau
einer Selztalbahn' und forderte am 10. Mai
1890 den Anschluss Schwabenheims an die
Vorortbahn Mainz — Finthen.” Am 10. Februar
1892 endlich erkldrte sich der Gemeinderat
"Betreffend: Bau der Nebenbahn Nieder-Olm -
Elsheim bzw. Elsheim - Fre+ Weinheim" bereit,
dem Unternehmen kostenlos das erforderliche
Gelinde zur Verfiigung zu stellen und bestimm-
te neben dem Biirgermeister Philipp Zimmer-
mann die Ratsmitglieder Borniger, Dr. Martin
und Schmahl, "die in den nichsten Tagen an
GroBherzogliches Ministerium der Finanzen
abgehende Eingabe hiesiger und benachbarter
Gemeinden wegen schleuniger Ausfiihrung
rubr. Bahnstrecke Namens und im Auftrage der
Gemeinde zu unterzeichnen'. Am 3. Mirz
1894 schlieBlich stimmte er der Ubernahme der
anteilmiBigen Kosten zu.* Gesprochen wurde
immer noch von einer "Nebenbahn Fret
Weinheim - Nieder-Olm".

Die an dem Bahnbau interessierten Gemeinden
schlossen sich in dem "Selztalbahnkomitee" zu-
sammen, in dem es aber wegen der ablehnen-
den Haltung der beiden Ingelheim, die aus Kos-
tengriinden nicht an einer Anbindung an die
Nebenbahn interessiert waren und den Fortgang
der Verhandlungen deshalb boykottierten, stin-
dig Streitereien gab.’ Bei der jihrlichen Vertre-
terversammlung von 1887 (in Schwabenheim)
an bis zu der Zusammenkunft am 14. Mirz
1897 (in GroB-Winternheim) glinzten sie durch
Abwesenheit. Doch die iibrigen Gemeinden lie-
Ben sich von dem einmal eingeschlagenen Weg
nicht abbringen und richteten nach wiederhol-
tem Hin und Her am 21. Januar 1899 und am
13. August des gleichen Jahres an die Staatsre-
gierung in Darmstadt wie auch an die Siiddeut-
sche FEisenbahngesellschaft dringende FEinga-
ben, den Bau der Selztalbahn jetzt von Fret
Weinheim nach Partenheim zu verwirklichen.
Aber die Angelegenheit schleppte sich so d-
hin. Auf einer Zusammenkunft am 1. Januar
1902, bei der wiederum Ober- und Nieder-
Ingelheim fehlten, erklérten sich die Selztalorte
iber die seitherigen Zugestidndnisse hinaus be-
reit, einen weiteren Zuschuss zum Bau der Ha-

fen- und Uferanlagen in Fre+ Weinheim in H6-
he von 30.000 Mark beizusteuern. Aulerdem
waren die Gemeinden gewillt, das fiir die
Bahnhofe erforderliche Wasser unentgeltlich zu
stellen, die Zufahrtsstrafen zu den Bahnhofen
ordnungsgemill herzurichten und der Siiddeut-
schen Eisenbahngesellschaft so lange Steuer-
freitheit von allen Gemeindesteuern zu gewih-
ren, bis der Reinertrag der Selztalbahn 4,5 %
betrage. Da diese Gewinnhohe aber nie erreicht
wurde, brauchte die Siiddeutsche Eisenbahnge-
sellschaft spiter niemals Steuern zu bezahlen.

Endlich am 21. Juni 1902 erteilte das hessische
Staatsministerium die Konzession zum Bau und
Betrieb der Selztalbahn bis zum 1. Juni 1954
bei Gewihrung einer Staatsbeihilfe. Nun konnte
mit der Verwirklichung des lang gehegten Pla-
nes begonnen werden. Auf seiner Sitzung am 6.
Oktober stimmte der Gemeinderat den vorher
von der Kommission gegebenen Verpflichtun-
gen zu.’ Die Kostenverteilung sollte zur Hilfte
nach dem Gemeindesteuerkapital und zur Hilf-
te nach der Bevolkerungszahl festgesetzt wer-
den. Am 3. Juli 1903 wihlte die Ortsvertretung
die Ratsmitglieder Philipp Doll VI. und Hein-
rich Doll in die ortliche Gelidndeerwerbskom-
mission, nachdem bereits Biirgermeister Zim-
mermann in die tiberortliche Kommission beru-
fen worden war.” Von der SEG verlangte sie am
15. August 1903 die Ubernahme der Verpflic h-
tung "der Gemeinde Sauer Schwabenheim g-
geniiber, Unterfiihrungen von Wasser-, Gas-
und Kanalisationsleitungen, wo solche den
Bahnkorper oder das Bahneigentum beriihren
oder kreuzen, bei entsprechenden Sicherungs-
anlagen jederzeit zu gestatten."

In seiner Sitzung am 24. August 1904 stimmte
der Gemeinderat der Wasserabgabe an den
Bahnhof zu.’

Die am 6. Oktober 1902 iibernommene Ver-
pflichtung zum Bau einer Zufahrtsstrae und
einer Briicke iiber den Flutgraben wurde mit der
Herstellung der neuen Kreisstrale K 16 zwi-
schen Schwabenheim und Bubenheim erfiillt.
Allerdings widersetzte sich der Gemeinderat
zunéchst der festgesetzten Kostenverteilung fiir
diese Bauwerke, da entgegen dem Wunsch der
Schwabenheimer die Bahnstation nicht den
Ortsnamen allein, sondern die Bezeichnung
"Schwabenheim-Bubenheim" erhielt. Die Stra-
Be kostete die Gemeinde It. Gemeindratsproto-
koll vom 29. September 1905 genau 5279,16
Mark. "
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Abb. 2: Gleisarbeiten an der Strecke der Selztalbahn

Sie verband seit 1904 die beiden Orte auf direk-
tem Wege, wihrend die alte Bubenheimer
Chaussee vom Ortsausgang nach Ingelheim
(Tankstelle Haar) in westlicher Richtung zur
"Steinernen Briicke" iiber die Selz und dann siid-
lich nach Bubenheim fiihrte. Noch heute heilt
die Strale innerhalb Bubenheims "Bahnhofstra-
Be". Das groBe Feignis der Betriebserdffnung
fand am 23. Oktober 1904 statt. "Zunéchst ver-
lieB der Zug mit der Lokomotive Nr. 340 (Preu-
Ben T 3), fiinf Personenwagen und dem Salon-
wagen des Mainzer Eisenbahnprisidenten von
Rabenau, den dieser fiir die Ehrengiiste zur Ver-
fligung gestellt hatte, den Bahnhof Nieder-
Ingelheim und fuhr die Giste zum neu erbauten
Hafen in FretWeinheim. Dann folgte die Fahrt
durchs Selztal bis zur Endstation Jugenheim-
Partenheim. Bei jedem Halt gab es einen Emp-
fang mit Bollerschiissen, Gesangsdarbietungen
der ortlichen Vereine und Ehrenjungfrauen, die
Wein und Blumengebinde iiberreichten.'’

Uber die Fortsetzung der Einweihungsfeierlic h-
keiten hielt Pfarrer Jakob Hattemer aus Gau-
Algesheim in der katholischen Pfarrchronik fest:
"Am 24. Oktober 1904 fand die Betriebseroff-
nung der Selztalbahn statt. Hier im Gasthaus Zur
Stadt Mainz war aus diesem Anlass am Tag vor-
her, Sonntag, dem 23. Okt., ein groBes Festban-
kett, gegeben von den Selztalgemeinden.
Schwabenheim prangte in Fahnenschmuck. Um
2.30 Uhr Nachm. traf der Zug mit vielen hohen
Festgisten, Vertretern der Regierung, der Pro-
vinzial und Kreisregierung, der Eisenbahndirek-
tion Mainz, der Selztalgemeinden in der 2ten
Stindekammer, der Bahngesellschaft etc. hier
ein. Der Festzug bewegte sich unter den Klin-
gen der Musik nach dem Gasthaus, wo wihrend
des Essens viele schone Reden gehalten wurden,
bis um 6.30 Uhr die auswirtigen Géste mit Son-
derzug nach Ingelheim und von dort in ihre
Heimat zuriickgebracht wurden.

Der Bahnbau soll 1 3/4 Million Mark gekostet
haben. - Mogen die Hoffnungen, die an den-
selben geknlipft werden, sich erfiillen; moge
die Selztalbahn, die nach jahrzehntelangem
Hoffen und Harren der Bewohner des Selztales
nun endlich zustande gekommen ist, fiir die
Gegend eine Fiille reichsten wirtschaftlichen
Segens werden.""”

Entgegen der Annahme von Pfarrer Hattemer,
in dem wir einen Teilnehmer der Feierlichkei-
ten vermuten diirfen, kostete der Bahnbau aber
nur insgesamt 1.020.362,69 Reichsmark, wo-
von anteilmédBig 11,52 Prozent oder genau
118.697,78 RM auf Schwabenheim entfielen.
Durch einen gliicklichen Umstand ist eine
Rechnung erhalten, die der Girtner Wilhelm
Schweikard an das fiir die Festveranstaltung
verantwortliche ~ Gemeinderatsmitglied Dr.
Martin sandte mit der Aufzdhlung der Utensi-
lien, die die Gemeinde zu den Einweihungsfei-
er-lichkeiten eingekauft hatte. Danach wurden
benotigt 100 Fackeln, 204 Kerzen sowie 2
Pfund rotes und griines Feuerwerk, wihrend 18
Fahnenstangen zum Schmuck fiir den Fest-
zugsweg ausgeliechen wurden. '
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Abb. 3 Rechnung (iber Dekorationsartikel fiir die Einwei-
hungsfeierlichkeiten von Gértner Schweikard

An den Tag der Einweihung selbst erinnerte
sich noch Frau Christine Rolletter geb. Deister,
als sie umsonst von Schwabenheim nach Frer
Weinheim fahren durfte, sogar auf roten
Pliischsesseln im Wagen erster Klasse."”
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Schon bald nach Inbetriebnahme verlieh die
Bevolkerung des unteren Selztales der neuen
Selztalbahn wegen der vorwiegend transportier-
ten Zuckerriiben den Kosenamen "Zuckerlott-
chen", wihrend sie das Bihnchen im oberen
Streckenabschnitt zwischen Jugenheim/Parten-
heim und Stadecken-Elsheim wegen seiner n-
ckenden Bewegungen wahrend der Fahrt "Wis-
segickel" (Wiesengockel)'® nannten.

An fahrendem Material standen der Selztalbahn
bei Betriebsbeginn 1904 die drei Lokomotiven
SEG - T 3 Nr. 338, 339 und 340 sowie fiinf
Personenwagen, ein Gepick- und 16 Giiter-
wagen zur Verfiigung. Dazu kamen noch im
gleichen Jahr zwei Personen- und ein kombt
nierter Gepédck- und Personenwagen. Werktags
verkehrten auf der neuen Bahnstrecke téglich
vier und sonntags sechs Zugpaare zwischen
Fre+rWeinheim und Jugenheim {iber die
Gesamtstrecke von 21,5 km."’

Giiter- wie Personenverkehr entwickelten sich
anfangs verhdltnismaBig gut. Von wesentlicher
Bedeutung fiir das Selztal und damit auch fiir
Schwabenheim war der Giiterumschlag von der
Bahn aufs Schiff und umgekehrt im Fret
Weinheimer Hafen, ebenso von der Nebenbahn
auf die Hauptbahn in Ingelheim. Fiir die Verla-
dung der Giiter, die dgehend vor allem Zi-
ckerriiben, Kartoffeln, Heu und Stroh sowie
Vieh wie Schweine und Rinder, eingehend da-
gegen mehr Diinger, Saatgut und Kohlen un-
fassten, standen Auf- und Abladerampen, ein
Kran fiir Weinfisser, ein Lademal} fiir Stroh
und Heu und eine Ladepritsche fiir Viehtrans-
port zur Verfiigung. Expressgut viel nicht ins

Gewicht.'"® Der Wein wurde in Halbstiickfs-
sern (600 1), in Fasschen von 30 1, 50 1 und 100
1 und in Holzkisten mit 50 Flaschen verschickt.

Wie uns ein Foto von 1911 (Abb. 5) zeigt,
herrschte am Bahnhof reger Verkehr. Damals
warteten drei Pferdefuhrwerke und etliche Rei-
sende mit ihrem Gepick auf den Zug. "

Aufschlussreich ist in diesem Zusammenhang
ein Weinwerbeprospekt von Ph. Baum VIIL,
das iiber den Weinvertrieb mit der Selztalbahn
im Jahre 1907 Einsicht ermoglicht.*
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Nahe gelegene Schiffstation: Frei-Weinheim a. Rhein.

GroBer Eigen-Weinbau.
Weingiiter in Schwabenheim, Engelstadt und Ingelheim a. Rh.
Inhaber ist selbst einer der groBlen Weinbergsbesitzer am Platze.

Im Jahre 1906 am Plaize nachweisbar héchster Traubenmost-
Ertrag aus eigenen Weinbergen geerntet.
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Abb. 4: Prospekt von Weinhandler Philipp Baum VIII. aus
dem Jahre 1907
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Abb 5: Giiter- und Reiseverkehr am Schwabenheimer Bahnhof im Jahre 1911
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Abb 6: Ubersichtskarte und "Kilometerzeiger" der Selztalbahn
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Der Transport von 63 000 Personen und 23 000 t
Giitern steigerte sich nach dem ersten Habjahr auf
168 000 Personen und 52 000 t im Jahre 1906,
stieg dann stetig auf 197 000 Personen und 97 000
t Giiter im Jahre 1920/21 und kletterte im Jahre
1928 auf 207 606 Personen und 78 282 t Giiter.
Infolge der Wirtschaftskrise trat seit 1930 eine
riickldufige Bewegung ein, die noch durch das
Aufkommen des Kraftwagenwettbewerbs ver-
stiarkt wurde. Jetzt brachte ein GroBteil der Land-
wirte mit ihren eigenen Traktoren vor allem die
Zucgerrijben selbst nach Ingelheim zum Bahn-
hof.

Zwischen 1928 und 1930 wurde der Personenver-
kehr auf Omnibusbetrieb umgestellt. Die Busse
brachten die Reisenden ins Sektal und dann auch
direkt nach Bubenheim und Engelstadt. Eine Fo-
toaufnahme aus dieser Zeit zeigt als Aufschrift auf
einem solchen Omnibus "Kraftverkehrsverein
Selztal Sitz Schwabenheim Tel. 25".*

Abb. 7: Omnibus des Kraftverkehrsvereins Selztal um 1930
in Ingelheim

Weil wihrend des 2. Weltkrieges der Treibstoff
und die Ersatzmaterialien knapper und die
Omnibusse zum Kriegsdienst abgezogen wurden,
tibernahm das Zuckerlottchen wieder den Per-
sonentransport. Trotz verschiedenster Widerwér-
tigkeiten und Gefahren bei Fliegerangriffen
konnte es seinen Betrieb bis 17. Mirz 1945
aufrecht erhalten.

Selbstverstindlich verdnderte der Neubau des
Bahnhofs in Pfaffenhofen génzlich das Bild der
Umgebung. In beschaulicher Ruhe abseits des
larmenden Verkehrs gelegen brachte die Bautétig-
keit den friedlichen Weiler mit seinem Klostergut
und den umliegenden Hiusern in grolere Unruhe.

Nun zu dem Bahnhof selbst. Welche Raume sich
in ihm befanden, zeigt auf der folgenden Seite der
Grundriss vom Jahre 1904. Auf ihm sind der
Dienstraum mit Schalter, der Warteraum und der
Giiterraum ohne die im Bild zu sehende Rampe zu
erkennen.

Die Fotographie vermittelt einen aufschluss-
reichen Eindruck von diesem historischen Ge-
bidude. Seit 1906 versorgte die Gaszentrale
Schwabenheim und die ndhere Umgebung mit
diesem damals modernen Brennstoff. An ihrer
Stelle befindet sich heute die Wohnsiedlung am
Sportfeld.

jasthaus

rtaler Hof

Abb. 8: Gasthaus Selztalerhof

Um den Bahnhof selbst stand im Erbauungsjahr
noch kein Gebidude. Danach jedoch dehnte sich
Pfaffenhofen iiber den Flutgraben hinaus in
siidostlicher Richtung aus. Dem Bahnhof ge-
geniiber erbaute Adam Rauth ebenfalls 1906 ein
Wohnhaus mit Stallungen. 1907 reichte Johann
Kolmar ein Konzessionsgesuch um Eroffnung
einer Gastwirtschaft in diesem Gebédude an den
Gemeinderat ein, dem dieser am 5. Juli statt-
gab.”’ Sie erhielt den Namen "Selztaler Hof".
Spitere Pédchter waren Peter Foos (seit 1911)
und Heinrich Saalwiéchter (ab 1912). In jiingerer
Zeit diente die Wirtschaft als Selztalapotheke,
dann als Frisorsalon und als Kosmetikinstitut,
heute als "Hotel Pfaffenhofen” mit besonderem
Flair.

Dieses Gasthaus wird in enem Reisebericht
erwihnt, in dem auch die Bahnhofsumgebung
niher geschildert wird: "Im Spiel mit der Selz, die
bald neben dem Zug herliduft, dann unter ihm
durchflieit, um sich endlich, als wollte sie ihn
necken, ein Stiick von ihm entfernt, erreicht er den
Bahnhof =~ Schwabenheim-Bubenheim.  Hier
erwarten ihn bereits Fahrgiste aus drei
Ortschaften. Mancher Reisende hat im heiflen
Sommer hier schon den kurzen Aufenthalt
ausgenutzt, um im gegeniiberliegenden Gasthaus
schnell mit einem guten Tropfen des
einheimischen Weines seinen Durst zu stillen. Der
rotbemiitzte Bahnhofsvorsteher gibt mit seinem
Befehlsstab die Weite rfahrt frei. Vorbei geht es an
einem ehemaligen ... Klostergut, das von alten,
michtigen Kastanien umstanden ist. In Kurven
fahrt unser 'Zuckerlottchen' ... zwischen den
Rebhiigeln durch fruchtbare Felder der Agentur
GroB-Winternheim entgegen.**
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Abb. 10: Ansicht des Bahnhofs um 1910 vom Gleiskorper aus
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Abb. 11: Der erste Fahrplan des Zuckerlotichens aus dem ersten Betriebsjahr 1904/05

Als néchstes Gebidude errichtete die Firma I-
saak Mayer aus Mainz 1911 direkt neben der
Verladerampe im Bereich des Parkplatzes vor
der Turnhalle eine Fruchthalle. Der Inhaber
Hugo Mayer bot damals Getreide und Kraftfut-
termittel an.”> Hinter dem Bahnhof baute 1920
die Mainzer Milchzentrale ihre Molkerei, die
1921 ihre Arbeit aufnahm. Wie sich Fritz
Hamm VII. noch ainnerte, brachte er in den
30er Jahren jeden Morgen die Milch von der
Sammelktelle im jetzigen Anwesen Café Mauer
mit dem Handwagen zum Zuckerlottchen, das
um 5.58 Uhr am Bahnhof abfuhr. Die Bahn
brachte sie dann nach Ingelheim, wo sie auf
den Zug in Richtung Bingen umgeladen wurde.

Anlass zu Freude und Leid bot das
Zuckerlottchen wiéhrend seines 50jdhrigen
Lebens. So stieB der Fuhrmann Dauth aus
Bubenheim bald nach der Inbetriebnahme mit
seinem Fuhrwerk, das infolge der abschiissigen
Stralle nicht mehr zum Stehen kam, mit dem
Bidhnchen zusammen und verungliickte todlich.
Am 23. Januar 1941 zog sich der Zugfiihrer
Peter Oswald aus Jugenheim bei Rangierarbet
ten in Fret Weinheim todliche Verletzungen zu.

Ebenso schlimm erging es den beiden Frauen

Geis und Génzler aus Jugenheim. Bei einem
Tieftliegerangriff auf die Selztalbahn am 30.

Dezember 1944 wurden sie todlich verwundet.*
Von einem Arbeitsunfall mit schmerzlicher Fol-
ge erfahren wir aus einem Untersuchungsbericht
vom 22. Mai 1923, der in Nieder-Ingelheim auf-
genommen wurde: ,,Der Hilfsschaffner Georg
Leisenheimer aus Jugenheim gibt iiber seinen
am 11. Mai 1923 erlittenen Unfall folgendes an:
"Beim Auswechseln von holzernen Briicken-
schwellen an der Briicke vor Schwabenheim hat-
te ich mir .... einen Holzsplitter in den Mittelfin-
ger der rechten Hand gestochen, ich habe diesen
Splitter im Beisein des Streckenarbeiters Peter
Schmitt aus Schwabenheim sofort herausgezo-
gen und dieser Verletzung weniger Beachtung
geschenkt. Nach einigen Tagen fing der Finger
an, heftig weh zu tun, auch war die ganze Hand
angeschwollen, worauf am andern Tage FEiter
aus der Wunde kam. Hierauf habe ich mich
krank gemeldet und in drztliche Behandlung be-
geben.” “Diese Angaben bestitigten in weiteren
Vernehmungen auch seine Kollegen Streckenar-
beiter Peter Schmitt und Vorarbeiter Heinrich
Weinel mit ihrer Unterschrift.*®
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Abb. 12: Das Zuckerlottchen vor der Einfahrt in den
Bahnhof von Ingelheim kommend links die Hauser entlang
der Bubenheimer Stralke in Pfa ffenhofen und vorne Mitte

das Gelander der Briicke tber den Flutgraben

Auf der anderen Seite bereitete natiirlich das
Bahnfahren hiufig Spal und Vergniigen. So be-
forderte das Zuckerlottchen die schweren Ein-
kaufstaschen der aus der Stadt heimkehrenden
Einwohner, brachte die Vereine auf den Weg zu
ihren Ausflugszielen’’ und fuhr manchen froh-
lichen Zecher, dem unterwegs die Fiile zu rund
geworden waren, in seinen Heimatort auriick.?®
Oder wie oft hielt nicht Lokomotivfiihrer Fritz
Leisenheimer den Zug noch etwas an oder
bremste ihn auf der Strecke ab, wenn er einen
Spitaufsteher oder -heimkehrer noch zum
Bahnhof gerannt kommen sah.” "Man richtete
sich danach, wenn man auf dem Feld war. Denn
trotz der gemiitlichen Fahrweise war die Selz-
talbahn stets piinktlich, piinktlicher oft als die
Kirchturmuhren. Schwierigkeiten gab es man-
ches Mal beim letzten Zug, der abends nach Ju-
genheim-Partenheim fuhr. Die jungen Bur-
schen, angeheitert, verlieBen gelegentlich den
kohleofenbeheizten Wagen und gingen auf die
Plattform. Es reizte sie, dann die Handbremse
langsam zuzudrehen. Noch langsamer und stoh-
nender wurde dann das Gestampfe: Helf mer
doch - helf mer doch!" Bis fast ein Jahr nach
Kriegsende ruhte der Bahnverkehr.

Abb. 13: Das Zuckerlotichen beim Uberqueren der
Hauptstrecke in Ingelheim um 1946

Am 15. Miérz 1946 nahm die Selztalbahn ihren
Betrieb wieder auf. Nun brachte sie vor allem hil-
fesuchende, hungernde Stédter ins Selztal und zu-
riick, aber auch solche, die das Elend ihrer Mit-
menschen auszunutzen suchten. Aus dem Zucker-
lottchen" wurde damals das "Quantellottchen™".
Nicht nur die Pendler und Evakuierten fuhren an
ihre Arbeitsplidtze nach Mainz, Ingelheim und
Bingen. "Eine Unzahl Hamsterer, Schieber,
Schwarzhindler und dergle ichen zwingen sich
in die kleinen Personenwagen. Die wenigen
Fenster, die der Zug im Kriege behalten hat,
werden ihm mit den Kisten, Kasten, Siacken und
Korbflaschen, die diese Leute mit sich schlep-
pen, eingestolen. Man hitte fast glauben kon-
nen, die Selztalbahn hétte vor dem vielen Elend,
der groBen Not und Armut einerseits und dem
Protzentum und Egoismus ihrer Fahrgiéste ande-
rerseits ithre Augen schlieen wollen. Sie musste
genau, wie zu der damaligen Zeit die hungrigen
Menschen, um ihre Nahrung betteln. Nur
schleppend und in nicht ausreichender Menge
erhielt sie ihre Kohlen. Oft waren diese zudem
noch sehr geringwertig.

Abb. 14: Der Triebwagen T 26 vor dem Schwabenheimer
Bahnhof mit Fahrdienstleiter Helmut Wolf (links mit Kelle)
und Bahnschaffner Heinrich Kraus aus Elsheim im Jahre
1949

Die Bahn konnte deshalb zeitweise nicht alle
Fahrten, die im Plane vorgesehen waren, ausfiih-
ren. Auch verschnaufte sie ab und zu emmal
langer auf einem Bahnhof, als ihr dies nach dem
Fahrplan erlaubt gewesen wire.”” "Erweitert
wurde der Fuhrpark im Mirz 1947 um einen
Triebwagen, der vorerst aber nur zwischen In-
gelheim und Fre+Weinheim eingesetzt wurde.
Mit einem zweiten Triebwagen, der anfangs
1948 in Dienst gestellt wurde, erhielt das Zi-
ckerlottchen auf der Selztalstrecke zwischen In-
gelheim und Jugenheim-Partenheim Entlas-
tung.*
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Uber die Zugfolge im Winterhalbjahr 1947/48 informiert der nachfolgende Fahrplan™:
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Abb. 15: Fahrplan der Selztalbahn aus dem Betriebsjahr 1947/48

Mit dem Fortgang der Motorisierung in den
landwirtschaftlichen Betrieben und dem Auf-
blilhen des sogenannten Wirtschaftswunders
gingen die Betriebseinnahmen immer mehr zu-
riick. Schon bald konnte die Siiddeutsche E-
senbahngesellschaft mit hren Einnahmen die
Ausgaben nicht mehr decken. So musste im
Jahre 1950 die Stadt Essen als Hauptaktionir
der Bahngesellschaft rd. 150.000 DM an Zu-
schuss aufbringen. Als daher am 1. Juni 1954
die Konzession ablief, war das Urteil iiber die
Selztalbahn gesprochen. Trotz zahlreicher Pro-
teste und Demonstrationen konnte das Schick-
sal nicht mehr abgewendet werden. So befuhr
das Zuckerlottchen am 31. Mai 1954 zum letz-
ten Mal die Strecke. Den Giitertransport erle-
digte ab 1. Juni 1954 die Deutsche Bundesbahn
als Anschlussbetrieb. Auch der wurde mit dem
Ende der Riibenkampagne 1955 stillgelegt. Im
Friihjahr 1956 begann man mit dem Abbau der
Gleisanlagen, nachdem der Versuch misslun-
gen war, die Gemeinden des Selztals unter fi-
nanzieller Mithilfe des Landes Rheinland-Pfalz
zu einem Zweckverband als neuen Tréiger der
Selztalbahn zusammenzuschliefen.

Da die Siiddeutsche Eisenbahngesellschaft als
Abfindung an ihre Bediensteten den Betrag von
700.000 DM aufzubringen hatte, versuchte sie
nun, dieses Geld durch den Verkauf der Bahnho-
fe sowie der Bahnanlagen und des dazugehoren-
den Gelindes zu erwirtschaften. Daher befasste
sich bereits am 8. Juni 1954 der Schwabenhei-
mer Gemeinderat mit dieser Angelegenheit.™

Trotz intensiver Bemiihungen von Biirger-
meister Johann Molzberger, einen giinstigeren
Verkaufspreis zu erzielen, zumal ja das Gelidnde
vormals von der Gemeinde kostenlos zur Ver-
fiigung gestellt worden war, konnte der ins Auge
gefalite Betrag in Hohe von 16.000 DM nicht
erreicht werden. So beschloss der Gemeinderat
schlieBlich auf seiner Sitzung am 7. Januar
1955, das Bahnhofsgebdude und 1000 m? Geldn-
de zum Preis von 18.500 DM anzukaufen.” Er
plante, in dem Untergescho3 einen Gemeinde-
kindergarten einzurichten und im Obergeschof}
die Eisenbahndienstwohnung zu renovieren und
zu vermieten. Dieser Plan wurde auch in die Tat
umgesetzt. Und so verwandelte sich der
ehemalige Bahnhof zu einem Kindergarten, der
am 1. April 1956 erdffnet wurde.

Seite 3

Abb. 16: Bildbericht von einer Demonstration vor dem Theater in Mainz zur Erhaltung der Selztalbahn im Jahre 1954
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Abb. 17: Aus dem ehemaligen Bahnhof entstand 1955/56 der Gemeindekindergarten. Er wurde im April 1956 eingeweiht.

Auf dem Eisenbahngelinde zwischen dem
Kindergarten und der Turnhalle entstand ein
Neubaugebiet fiir sieben Wohnhiuser und ein
Lagerplatz fiir Zuckerriiben, wovon letzter nach
tiber dreiBigjdhriger Nutzung 1991 in einen
Park- und Festplatz umgestaltet wurde. Fiir das
Neubaugebiet auf dem ehemaligen Gleiskorper
entschied sich der Gemeinderat am 4. Januar
1957.°° Erhalten blieb bis auf den heutigen Tag
noch ein Signalhduschen an der Bahnstrecke
nach Elsheim in der Gemarkung Atzelnest.
Diesen ehemaligen Streckenabschnitt nutzte
man lange Zeit als Feldweg und legte neuer-
dings einen romantisch zu befahrenden Radweg
entlang der Selz an. So dient die ausgediente
Selztalbahnstrecke nach wie vor noch dem
Verkehr.
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3

Bahnhofsvorsteher Schwabenheim

1904 - vor 1910 Beer'’
Philipp Mundschau
Franz Schombs
vor 1938 - 1946 Werner Volxheimer
1946 - 1954 Friedrich Eppelmann

Fahrzeugpark der Selztalbahn

Fiir die Eisenbahnfreund sei festgehalten, dass
auf der Selztalbahnstrecke im Laufe der Jahre
die Lokomotiven T 3 Nr. 331, 336 (Abschieds-
zug), 338, 339, 340 (Eroffnungszug) und 341
eingesetzt wurden. Ab 1947 verkehrten die
Triebwagen VT 24 und VT 26.*
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Abb. 18 Auf dem ehemaligen Bahndamm zwischen Schwabenheim und Elsheim entstand ein Fahrradweg.
Bis in die jungste Zeit war noch ein Fernsprechhduschen der Selztalbahn erhalten
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